Tratwa przez Baltyk

Sa takie chwili w zyciu dziecka, ktore pamigta si¢ do konca zycia. Gdy mialem dwanascie lat w prezencie
pod choinka dostatem od Rodzicow ksiazke pt. ,, Wyprawa Kon Tiki” autorstwa Thora Heyerdala. Ksiazke t¢
pochtonatem jednym tchem, czytajac ja takze noca pod kotdra, ostabiajac sobie oczy przy stabym sSwietle
latarki. Oceaniczna wyprawa tratwa wielkiego Norwega, majaca na celu udowodnienie sposobu migracji
ludow, zasiedlajacych wyspy Pacyfiku, zrobila na mnie wielkie wrazenie. Oczami wyobrazni widzialem siebie
na tratwie, zbudowanej z pni balsa, gnanej pradem morskim i pasatowymi wiatrami. Wraz z towarzyszami
Thora Heyerdala kotysatem si¢ na dlugiej oceanicznej fali, chwytatem wpadajace na poktad latajace ryby,
sekstantem mierzytem pozycje tratwy, wczuwatem si¢ w emocje towarzyszace ladowaniu w kipieli przyboju.
Podziwialem odwagg cztonkow zatogi, porywajacych si¢ na tak niebezpieczne wyzwanie.

Chyba dwa lata pozniej przypadkowo w szkolnej bibliotece wpadlta mi w rece ksiazka Andrzeja
Urbanczyka o duzo mowiacym tytule ,, Tratwa przez Baltyk”. Wcale mnie to nie zdziwilo, Ze 1 u nas kraju
znalezli si¢ pasjonaci, zarazeni pasjonujacym rejsem Thora Heyerdala, ktoérzy sami zbudowali z pni
swierkowych tratwg ,,Nord” i przeptyngli na niej w sztormowe wrzesniowe dni 1957 roku z Leby przez Baltyk
do Szwecji, az na wyspe Lilla Karls6 niedaleko Gotlandii. Poczutem respekt dla mtodej czteroosobowej zatogi,
dowodzonej przez dwudziestojednoletniego Andrzeja Urbanczyka, ktoéra nie tylko odwazyla si¢ zmierzy¢ na
tratwie si¢ z zimnymi baltyckimi falami, ale tez i pokonata updér wszechwtadnej polskiej biurokracji, a w
dodatku zrobila znaczny wytom w szczelnej granicy komunistycznego panstwa, otwierajac swiat dla polskiego
zeglarstwa.

Nie muszg dodawac, Ze ksiazki Thora Heyerdala, Andrzeja Urbanczyka, a takZze inne marynistyczne
opowiesci, w tym takze malutkie ksiazeczki o wybitnych zeglarzach, wydawane w serii ,,Miniatury morskie”
spowodowaly, ze zapisalem si¢ na kurs zeglarski. Trafitem do Polskiego Klubu Morskiego w Gdansku, na
ktorego wystuzonych drewnianych jachtach jako nastoletni chtopak podczas dlugich rejséw na Morzu
Battyckim i na Morzu Pétnocnym, dostawalem w kos$¢, ale tez zapoznawalem si¢ z morskim rzemiostem, Po
kilku jednak latach zwycigzyta u mnie goérska pasja 1 na prawie czterdziesci lat zniknatem z morza, wspinajac
si¢ intensywnie w prawie wszystkich masywach gorskich na §wiecie.

W przerwach miedzy kolejnymi wyprawami, docieraly do mnie okruchy wiesci z zeglarskiego swiata: o
samotnych rejsach dookota $wiata Krzysztofa Barnowskiego, Krystyny Chojnowskiej-Listkiewicz, Henryka
Jaskuty czy Kuby Jaworskiego. Szacunek budzit Janusz Kurbiel swoimi niebezpiecznymi arktycznymi rejsami.
W areopagu wybitnych polskich Zeglarzy czgsto pojawiato si¢ nazwisko Andrzeja Urbanczyka, ktory nie tylko
oplynat samotne $wiat ale tez na przetomie 2003 1 2004 roku wraz z towarzyszem przeptynal sekwojowa tratwa
w ciagu 130 dni poéinocny Pacyfik, pokonujac dystans siedmiu tysiecy mil morskich.

W marcu tego roku spotkatem Czarka Bajera, doswiadczonego zeglarza, pod ktérego dowoddztwem
przeplynatem na drewnianej kozackiej czajce w lipcu 2005 roku z Gdanska do Kiajpedy.

- Czy wiesz, ze Andrzej Urbanczyk wiasnie buduje tratwe i zamierza na niej powtorzy¢é swoj wyczyn
sprzed piecdziesieciu laty i ponownie przephynqc¢ z Polski do Szwecji?

Czarkowi bardzo zalezato na udziale w rejsie, pojechal nawet do Ustki, gdzie Andrzej Urbanczyk
budowat tratwe. Nic jednak nie wskoral, zaloga jachtu juz byla dobrana. Po publikacji wielu artykutow w
prasie 1 rozpropagowaniu rejsu w internecie, zglosito swdj udziat w rejsie ponad trzystu kandydatéw o duzych
kwalifikacjach morskich i zeglarskich.

Minat upalny lipiec 1 niespodziewanie czwartego sierpnia nad ranem zadzwonil do mnie Krzysiek
Makowski, serdeczny kolega, z ktorym zaciagnigta przyjacielska wi¢z trwa od zimowej wyprawy na
Spitsbergen w 1988 roku, kiedy to Krzysiek zimowat tam podczas kolejnej wyprawy Instytutu Geofizyki
Polskiej Akademii Nauk.

- Michale, jest propozycja dla Ciebie. Andrzej Urbanczyk wraz dwoma czlonkami zalogi przeplyneli na
tratwie ,, NORD-Bis” z Ustki do Visby. Wyptyneli z Ustki 19 lipca, do Visby na Gotlandii doptyneli 2 sierpnia.
Obecnie Andrzej jest sam na tratwie i potrzebna jest zatoga na powrotny rejs do Polski. Zarekomendowatem
Ciebie. Jesli chcesz poplynqcé, powinienes skontaktowal sie jak najszybciej z  kapitanem Andrzejem
Urbanczykiem i dotrze¢ do Visby na Gotlandii.

Dlugo si¢ nie zastanawialem si¢. Zrobitem co prawda wywiad w $rodowisku zeglarskim, gdzie
dowiedzialem sig, ze kapitan Andrzej Urbanczyk, jest wySmienitym zeglarzem, ale 1 tez mocna osobowoscia,
wymagajacym dowodca, z ktorym ptywanie bedzie twarda, zeglarska szkota.

Skusita mnie jednakze okazja poplywania z tak wybitnym zeglarzem, ale i1 tez mozliwos$¢ przeptynigcia
przez Baltyk na drewnianej tratwie. Wiedziatem juz, ze trafita mi si¢ niezwykta okazja. Prawdziwy los na
loterii. Wszak na $wiecie jest chyba pdt miliona jachtow, a tratwa jest tylko jedna. (Po rejsie tratwa



dowiedziatem si¢ od zaprzyjaznionych zeglarzy, ze jednak jest na §wiecie kilku zapalencow, ktorzy na tratwach
o przer6éznych konstrukcjach wtocza si¢ po niektérych akwenach w tropikalnych strefach klimatycznych).

Przygotowania trwaty kilka dni. Przy pomocy Krzyska Makowskiego zdobylem wymagane wyposazenie
1 zaméwiona przez Andrzeja Urbanczyka zywnos¢. Okazalo sig, ze drugim cztonkiem zatogi bedzie Krystyna
Urbanczyk, zona kapitana, niegdy$ koszykarka, kapitan druzyny gdanskiej Spdjni, ktéra w latach
sze$¢dziesiatych byta wicemistrzem Polski w koszykowce. Krystyna specjalnie w tym celu przyleciata do
Gdanska samolotem z San Francisco, gdzie na stale mieszkaja panstwo Urbanczykowie.

Do Visby dotarliSmy promem pod wieczor 9 sierpnia, gdzie zdani byliSmy na cierpliwe czekanie na
korzystna prognoz¢ pogody. Dwudniowe oczekiwanie na sprzyjajace nam wiatry, dato mozliwo$¢ zwiedzenia
tego przepigcknego Sredniowiecznego, rowniez hanzeatyckiego miasta, otoczonego dobrze zachowanymi
murami obronnymi i licznymi bramami. Przypadkowo trafiliémy na stynna impreze ,, Tydziert Sredniowiecza”,
na ktoéra przybyla licznie mlodziez z catej niemal Europy przebrana w stroje z epoki. Waskimi ulicami
paradowali wtloscianie, rajcy, kupcy, rycerze, mieszczanie, rzemie$lnicy, damy dworu. Przy dzwigkach dud
przeciagaly korowody kolorowych przebierancoOw, za murami miasta, na terenie ogrodow botanicznych rozbit
si¢ prawdziwy warowny obo6z. Bogaty program obfitowal w przerdzne turnieje rycerskie i zawody tucznicze.
Wieczorami w ruinach $redniowiecznych kos$ciotow w blasku pochodni rozgrywane byly koncerty i1
prezentowane spektakle teatralne.

Nasza jedniostka ,,NORD-BIS” przycumowana byta w zacisznym kaciku portowym i mieliSmy warunki
na spokojne przygotowanie si¢ do powrotnego rejsu. Mialem tez okazje do zapoznania si¢ z budowa tratwy,
ktorej korpus zbudowany byt z siedmiu $wierkowych pni o $rednicy 50 — 60 cm. Pnie polaczone byty
dziewigcioma podwojnymi linami manilowymi o $rednicy 50 mm. Cata ta konstrukcja wzmocniona byla
poprzecznymi belkami $wierkowymi o wymiarach 12 x 18 cm, powiazanymi linami manilowymi z kazdym
pniem.

Parametry tratwy byly nastepujace: dtugos¢ catkowita 10 m, szeroko$¢ 5 m, zanurzenie 1 m, masa okoto
7 ton, rezerwa wypornosci 6 ton. Tratwa byla slupem, wyposazona w ozaglowanie o powierzchni 40 m?
posiadata ster osiowy o powierzchni 0.75 m?, osadzony w wyniku przewiercenia centralnego pnia oraz cztery
swierkowe miecze przeciwdryfowe o wymiarach 200 x 80 cm. Na tratwie byla malutka nadbudowka
zbudowana ze sklejki, w ktorej mogly spa¢ cztery osoby. Wysoko$¢ masztu wynosita 850 cm.

Pelnomorska tratwa zaglowa NORD-bis zostata zbudowana w oparciu o doswiadczenia nabyte podczas
budow 1 rejsow tratwy NORD w 1957 roku jak 1 sekwojowej tratwy ,,NORD 67, ktéra na przetomie lat 2003 1
2004 przebyla poéocny Pacyfik. Konstrukcja tratwy to wspolne dzieto Andrzeja Urbanczyka i Zygmunta
Chorenia, wybitnego konstruktora okrgtowego.

Poszczegodlne elementy korpusu przygotowane zostaly w zakladzie Choren Design na terenie Stoczni
Gdanskiej, ostateczny montaz tratwy nastapilt w stoczni w Ustce. Dwa lata trwato suszenie wielkich
swierkowych pni. Dzigki ich impregnacji jednostka byta niezatapialna.

Portem macierzysty tratwy to nadmorska miejscowo$¢ Jarostawiec, na terenie gminy Postomino, ktéra
bardzo pomogta w organizacji rejsu.

Gdy przyjechalismy do Visby, zaimpregnowane smolistym materialem pnie tratwy porosnigte byly
grubym zielonym porostem. Chcialem go zdrapa¢é, ale Andrzej stwierdzil, Ze porost ten nie bedzie miat zadnego
wptywu na predkosc¢ tratwy.
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Wieczorem 11 sierpnia odwiedzit nas Ola Sollerman, szwedzki dziennikarz, ktérego serdeczna zazytos$¢ z
Andrzejem Urbanczykiem datuje si¢ od 1957 roku, od czasu pamigtnego rejsu pierwszej tratwy NORD w 1957
roku, kiedy to silny sztorm wyrzucit tratwe na brzeg na bezludnej wyspie Lilla Karlsé w poblizu Gotlandii.

Ola przyniost dobre wiesci.

- Sprawdzitem ostatnie prognozy pogody. Przez najblizsze trzy dni utrzyma sie wschodni wiatr. Holownik
wyprowadzi was portu jutro o osmej rano.

Nastgpnego dnia juz od piatej rano przygotowywaliSmy tratwe¢ do wyptynigcia w morze. Podnieslismy
miecze, przygotowaliSmy gruba ling holownicza, umocowaliémy caty luzny sprzet, beda na pokiladzie.
Punktualnie o d6smej rano maty holownik szwedzkiego ratownictwa okrgtowego rozpoczal holowanie i
wyprowadzit nas na odlegto$¢ dziesieciu mil od brzegu. Rozpoczeta si¢ droga powrotna, ktorej celem byty
brzegi potudniowego Battyku.

Przez pierwsze dwa dni mieliSmy sprzyjajacy wiatr wschodni, o sile 5 — 6 stopni w skali Beauforta, ktory
czasami nawet wial z pétnocnego wschodu. Dzigki tym wiatrom mogli§my caty czas ptyna¢ na potudnie, majac
caly czas w zasiggu wzroku zachodnie wybrzeza Gotlandii. Przeszlismy bardzo blisko skalistych brzegow



wyspy Lilla Karlso, ktorej widok kojarzyl si¢ Andrzejowi z dramatycznymi wydarzeniami sprzed prawie pot
wieku. To wiasnie dla upamigtnienia tamtego rejsu i1 tamtych czitonkéw zatogi Andrzej przygotowat
rocznicowa wyprawe. Niestety dwaj uczestnicy wyprawy z 1957 roku : Czestaw Breit — dziennikarz 1 Stanistaw
Kostka, wybitny szybownik, juz nie zyja. Stan zdrowia Jerzego Fischbacha, lekarza, nie pozwolit na wzigcie
udzialu w rejsie. W ciszy i skupieniu przeplyng¢lismy koto brzegow wyspy.

Niestety, prognoza pogody nie sprawdzita si¢. Trzeciego dnia zacze¢to wia¢ z potudniowego zachodu 1
tylko jakim$ cudem udalo si¢ nam optyna¢é Hoburg — poludniowy cypel Gotlandii 1 wyptyna¢ na otwarty
Battyk.

Tu nalezy sig kilka slow wyjasnienia o mozliwosciach Zzeglugowych tratwy. Jej konstrukcja nie pozwala
na ptywanie tzw. bajdewindem pod wiatr. Mozna jedynie ptywac przy pelnych wiatrach oraz na potwietrze,
jednak woéwcezas dryf tratwy sigga az 30 stopni. Znajac te ograniczenia, dla bezpiecznej nawigacji, nalezy
wstuchiwac si¢ w prognozy pogody i z wielka wyobraznia opracowywa¢ wszelkie warianty, uwzgledniajace
predkos¢ tratwy i kursy najbardziej dogodnym halsem. Niestety niesprzyjajace diugotrwate wiatry, przy
najbardziej nawet prowadzonej profesjonalnej nawigacji, moga tratw¢ zepchna¢ na brzeg i wowczas trzeba
przygotowac si¢ na tzw. ,,sztrandowanie” czyli ladowanie na brzegu lub poprosi¢ o asyst¢ holownika.

Natomiast samo plywanie tratwa w morskim zywiole jest bardzo bezpieczne. Tratwa posiada duza
dzielno$¢ morska, jest bardzo stabilna, zawsze znajduje si¢ na fali i nie zdarzylo si¢, nawet podczas
sztormowego dnia, by jakikolwiek grzywacz wszedt na poktad. Z niedowierzaniem obserwowatem jak tratwa z
lekkoscia wspinala si¢ na wierzchotki wysokich fal. Wiasciwie w kazdych warunkach mozna byto gotowaé we
wnetrzu nadbudoéwki, na jachtach czgsto byloby to niemozliwe.

Niestety tratwa jest bardzo wolna. Ptywali$my z predkos$cia jednego wezta. Czasami, bardzo rzadko, przy
sprzyjajacych wiatrach osiagaliSmy ,,kosmiczna” predkos¢ dwoch weztow. Nie zawsze jednak wiato. Rekord
dobowy to przeplynigcie az 30 mil morskich. Gdy wiato z niedogodnego kierunku stawali$my w dryfie...

Ta znikoma predkos¢ sprawia, ze w obecnych czasach plywanie tratwa na Baltyku jest Smiertelnie
niebezpieczne. A to z powodu wielkiego ruchu statkow. Morze Battyckie stalo si¢ praktycznie wielka
magistrala transportowa. Nie byto miejsca na Battyku, gdzie by w zasiggu wzroku nie bylo co najmniej kilku
statkow. W 1957 roku zatoga tratwy NORD spotkata w czasie catego rejsu trzy statki, my mieli$my dni, kiedy
to widzieliSmy co najmniej 50 jednostek. Mimo ze posiadaliSmy $wiatta pozycyjne i z daleka widoczne
pomaranczowe zagle, na topie masztu zainstalowane byly podwojne reflektory radarowe oraz stroboskop
( dodatkowe mocne pulsujace swiatto, takim $wiatlem $wieca samoloty), ostrzegaliSmy statki za pomoca UKF,
to kilkakrotnie grozilo nam najechanie przez rozpgdzone, nic niewidzace, transportowce. Szczegolnie
niebezpieczne byty tzw. ,,Wolgo-Balty”, statki nadajace si¢ praktyczne do §rédladowej zeglugi, ktére na duzej
fali, nie mogace zmieni¢ kursu / bo by si¢ przewrdcilty/ , zupelnie nie przejmowaly si¢ zaglowa jednostka.
Zreszta z pewnoscia braty nas za jacht, przeciez tratwa nikt nie ptywa... Tylko sprawnie przeprowadzone
zwroty przez rufg, pozwolily nam wyjs$¢ cato z powaznych opres;ji.

Samo ptywanie tratwa jest dla zatogi twarda zeglarska szkota zycia. Wymaga ciaglej uwagi, pewnych
kwalifikacji zeglarskich i sporo sity, szczeg6lnie przydatnej podczas dokonywania zwrotu przez rufg, kiedy to
trzeba wystawi¢ genug — przedni zagiel na wiatr 1 przerzuci¢ grot zagiel na druga burtg. Czgste kolizyjne kursy
z nadptywajacymi statkami wyrywaty cala zaloge na pokiad, nie zawsze w ciagu dnia udalo si¢ odespac
nieprzespanych nocy. Ale nikt nie obiecywal, ze bgdzie fatwo. Na szczegscie, mimo wietrznych dni, byto ciepto.
Stynny, dokuczliwy battycki chtéd tym razem nie dat si¢ nam we znaki.

Nie sposob nie napisa¢ o dzielnie spisujacej si¢ na rejsie Krystynie Urbanczyk. W koncu byto nie byto,
pani w sile wieku, pehila wszystkie wachty, miata nieustajaca pogode ducha i nie tracita glowy w réznych
groznych sytuacjach. Byta dobrym duchem wyprawy.
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Przez caly tydzien poniewieraly nas mocne potudniowe i potudniowo-zachodnie wiatry po Batltyku.
Przypieraly nas do brzegéw Lotwy, Litwy 1 Obwodu Kaliningradzkiego. Praca tratwy na wysokiej fali
spowodowata awari¢ jednego miecza, ktory trzeba byto usuna¢. W zwiazku z tym, w celu lepszego sterowania
tratwa, musieliSmy wyciagna¢ z wody drugi miecz. Codziennie analizowali§my warianty bezpiecznego
wydostania si¢ z niedogodnych dla nas brzegdéw, kalkulowali$my mozliwos$ci dotarcia w poblize tamtejszych
portow. W koncu jedenastego dnia podrozy, kiedy to omal nie zostaliSmy staranowani noca przez
nieprawidlowo o$wietlony zespdt holowniczy, wobec dtugotrwalej nieprzychylnej nam prognozy pogody, gdy
dotarliSmy w obrzeze Zatoki Gdanskiej, poprosilismy o asyste holownika. Atlas II, duzy oceaniczny holownik
doholowatl nas na duzej fali szczgsliwie do Gdanska. Kilkakrotnie grozito nam zerwanie mocowan lin
holowniczych, ale z wyprzedzeniem, przewidujac mozliwosci awarii, dokonywalismy dodatkowych



zabezpieczen. Przez caly rejs podziwialem kunszt Zeglarski Andrzeja Urbanczyka, szczegdlnie Jego
zachowanie w awaryjnych sytuacjach podczas sztormu czy w zagrozeniu najechania przez statki.

Nad ranem 24 sierpnia 2006 roku wplyngliSmy do Gdanska. ZeszliSmy na lad w stoczni w Gdansku,
gdzie przed dwu laty zaczety podlegac obrobee §wierkowe pnie trawy NORD-BIS.
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Niedawno kilku kolegdw pytato si¢ mnie jak spgdzitem wakacje. Odpowiadatem: - Przeplynqlem Morze
Battyckie na drewnianej tratwie.

Przygladali mi si¢ troche uwaznie, chwil¢ potem, zegnali sig, méwiac, ze si¢ bardzo spiesza.
Podejrzewam, ze nie wystawia mi najlepszej opinii wsréd moich znajomych...
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Ciekawe jakie beda losy tratwy NORD BIS. Czy zawita do jakiego$§ muzeum, gloszac chwale swoich
poprzedniczek : pierwszej battyckiej tratwy NORD 1 jej pacyficznej siostry NORD-6, czy tez Andrzej
Urbanczyk jeszcze na niej przeplynie Atlantyk? Znajac niezmordowane sily Andrzeja i Jego wielka Zeglarska
pasjg, nie zdziwig si¢, gdy ustysze komunikat o tym atlantyckim rejsie.

Michat Kochanczyk



